Die Kreismitgliederversammlung des Kreisverband Reinickendorf
von Biindnis 90/DIE GRUNEN beschlief3t
am 26.11.2019

als Grundlage der Arbeit einer AG Mobilitat

Ein Griines Mobilitatskonzept fiir Reinickendorf

Reinickendorf erstickt im Stau:

Verstopfte DurchgangsstrafRen nicht nur zur Hauptverkehrszeit, Umfahrungen durch
Wohngebiete, zugeparkte U- und S-Bahnstationen in den Ortsteilzentren: Immer mehr Autos
verstopfen unseren Bezirk, belegen wertvolle Flachen im o6ffentlichen Raum und nehmen die
Luft zum Atmen.

Das CDU-gefuhrte Bezirksamt setzt weiter auf die autogerechte Stadt: Als einziger Bezirk
mochte Reinickendorf SIWANA-Mittel verwenden, um eine neue Autostrafse zu bauen. Die
grofiten Steigerungen im gerade beschlossenen Bezirks-Haushalt sind fur Straftenbau

vorgesehen - fur Autos, nicht fur Fahrrader. Das lehnen wir ab.

Wir losen den Stau auf:

Nicht nur wir Griinen wissen: wer mehr Autostrafien baut, wird noch mehr Autoverkehr
ernten. Wer die Augen offnet sieht, dass die zunehmenden Mobilitatsbedurfnisse in der
wachsenden Stadt nicht mit noch mehr Kfz-Verkehr bewaltigt werden konnen. Dafur fehlt
schlicht der Platz. Wir brauchen intelligentere und vor allem effizientere Losungen, um auf
den begrenzten Flachen allen Menschen eine komfortable, schnelle, sichere und bezahlbare
Mobilitat von A nach B zu ermdglichen. Und wir mochten unsere StraRen zurlickerobern als
offentlichen Raum fir alle: fir Kinder, Altere, Fahrrad- und FuRverkehr, als Orte der

Begegnung mit Aufenthaltsqualitat und ohne Bedrohung fur Leib und Leben.

Konsequenter Klimaschutz:

Gerade im Verkehrssektor gibt es fir den Klimaschutz noch viel zu tun. Trotz der Pariser

Klimaziele sind die Emissionen im Verkehrssektor in den letzten Jahren nicht gesunken,



sondern sogar gestiegen. Fur die Ebene der Bezirkspolitik gilt: In keinem anderen Politikfeld

konnen wir fur den Klimaschutz so viel erreichen wie im Stra’enverkehr.

Die Grunen in Reinickendorf verstehen sich als Alternative zum derzeit CDU-gefuhrten
Bezirksamt und mochten die Verkehrspolitik fur unseren Bezirk deutlich umsteuern. Wir

werden deshalb im kommenden Jahr ein integriertes_ Mobilitatskonzept fiir den Bezirk

Reinickendorf erarbeiten und vorlegen, das nach Diskussion und Uberarbeitung in einer AG

Mobilitat u.a. folgende Punkte enthalten kann:

1. Regionalverkehr auf die Schiene bringen

Reinickendorf ist der einzige Bezirk, durch den aktuell kein schienengebundener
Regionalverkehr verlauft. Pendler aus dem angrenzenden Umland haben daher kaum ein
attraktives Angebot, wie sie unseren Bezirk durchfahren kdnnen, ohne ihr Auto zu nutzen.
A111 und B96 sind regelmatfiig zugestaut. Dabei fihren zwei stillgelegte Bahn-Strecken
durch den Bezirk, parallel zu den Haupteinfallstraften: Die Kremmener Bahn (parallel zur
A111) und die Nordbahn (parallel zur B96). Diese Bahnlinien mussen ebenso wie die
Heidekrautbahn zlgig reaktiviert werden. Als komfortable Alternative mit kurzer Reisezeit
wird dies viele Pendler zum Umsteigen bewegen, wodurch Reinickendorf von Kfz-Verkehr
entlastet wird.

Die Grunen in Reinickendorf unterstutzen daher das Schienen-Infrastrukturprojekt i2030 der
Bundeslander Berlin und Brandenburg zusammen mit der Deutschen Bahn. Wir fordern, dass
auch die Nordbahn mit hoher Prioritat in das Projekt i2030 mit aufgenommen wird. Fur die
S25 fordern wir den zweigleisigen Ausbau bis Hennigsdorf, um einen zuverlassigen 10/5

Minuten Takt fahren zu konnen.

2. U-Bahn

Andere Parteien haben noch bei jeder Wahl die Verlangerung der U8 ins Markische Viertel
gefordert. Waren sie dann in der Regierung, geschah - nichts! Wir Grinen haben die U-Bahn-
Verlangerung durchaus kritisch gesehen und nach Alternativen gesucht. Aber unter einer
Grunen Verkehrssenatorin wurde die Verlangerung der U8 in den Nahverkehrsplan 2019
aufgenommen und als erster Schritt zur Umsetzung Machbarkeitsstudien erstellt. Genauso

wichtig ist der Abzweig von der U6 in das geplante Schumacher-Quartier und zur Urban Tech



Republic TXL, der ebenfalls in den Nahverkehrsplan aufgenommen wurde. Das begrufRen und
unterstutzen wir.

Klar ist: Die wachsende Stadt braucht auch ein wachsendes Schnellbahnnetz aus U- und S-
Bahnen, um die mit der Mobilitatswende zunehmenden Anforderungen an die Personen-
Beférderungsleistung im OPNV erbringen zu kdnnen. Aber machen wir uns nichts vor: U-

Bahn-Bau ist aufwandig und langwierig. Wir brauchen parallel auch schnellere Losungen.

3. StraRenbahn

Wir Grinen fordern seit langem die Verlangerung der Tram M1 von Rosenthal ins Markische
Viertel und zum U- und S-Bhf. Wittenau. Dies ist kein Gegensatz zum U-Bahn-Bau. Auch wenn
die U8 tatsachlich verlangert wird, kann die Tram sinnvoll erganzen. Zumindest muss sie ins
Markische Viertel gefuhrt und dort mit der U8 verknlpft werden. Eine Verlangerung bis
Wittenau auf der von uns vorgeschlagenen eigenen Trasse quer durch den Senftenberger
Ring und Uber die Finsterwalder Strafde wird fur wesentlich mehr Anwohner*innen fuf3laufig
erreichbar sein und erschlief3t dartber hinaus die meisten Schulen im Markischen Viertel.
Eine weitere Verlangerung uber die Ollenhauerstrafde zum Kurt-Schumacher-Platz und weiter
verknupft die U8 mit der U6, kann viele parallel fahrende Buslinien durch ein komfortableres,
schnelleres und klimafreundlicheres Angebot ersetzen und die Straf3e entlasten. Und vor

allem: Die Tram kann wesentlich schneller und gunstiger gebaut werden als die U-Bahn.

4. Busspuren ausweiten

In Reinickendorf gibt es bislang fast keine Busspuren, weshalb der Bus oft im Stau stecken
bleibt. Da der Bus auf weniger Flache wesentlich mehr Menschen transportiert, ist eine
Beschleunigung und Bevorrechtigung gegenuber privatem Kfz-Verkehr durchaus sinnvoll,
angemessen und zielfihrend, um mehr Menschen zum Umsteigen zu bewegen.

Wir fordern daher auf allen Strafen mit zwei Fahrspuren pro Richtung die Einrichtung von

Busspuren, sofern dort keine Tram verkehrt.

5. Fahrradnetz

Selbst in Reinickendorf werden gelegentlich hier und da Fahrradwege gebaut. Sie
entsprechen aber nicht den Anforderungen des Berliner Mobilitatsgesetzes, enden oft vor der

Kreuzung, wo man sie besonders braucht, und ergeben auch kein Netz. Was



Fahrradfreundlichkeit angeht, ist Reinickendorf absolutes Schlusslicht in Berlin. Dem Bezirk
gelingt es nicht einmal, die vom Senat finanzierten zwei Stellen fur Radverkehrsplaner zu
besetzen. Bewerber springen ab, sobald sie merken, dass es hier am Umsetzungswillen
mangelt. Hier muss sich dringend etwas andern.

Fahrradverkehr braucht ein durchgangiges Netz ohne Liicken, um auch mit dem Fahrrad

sicher und komfortabel von A nach B zu kommen. Das Berliner Mobilitatsgesetz schreibt
sichere Radverkehrsanlagen an allen Hauptverkehrsstrafsen vor. Aufderdem ein Vorrangnetz,
das auch auf Nebenstrafien, Fahrradstraf3en und Sonderwegen verlaufen kann und Uberall im
Bezirk in zumutbarer Entfernung erreichbar ist. ,Vorrang® ist hier in doppeltem Sinne zu
verstehen: Die Gestaltung des Strafenraums soll sich vorrangig an den Bedurfnissen des
Fahrradverkehrs orientieren und die Planung und Umsetzung soll vorrangig geschehen.

Die Grunen in Reinickendorf haben bereits 2016 ein Konzept fur ein bezirkliches Radnetz
Reinickendorf vorgelegt. Dies ist auch weitgehend eingeflossen in den Vorschlag der
Verkehrs- und Umweltverbande fiir ein Radnetz Berlin. Kern ist das ,Dreieck” zwischen den
bezirklichen Oberzentren Kurt-Schumacher-Platz, Tegel und Markisches Zentrum. Wir fordern:
Dies muss nun mit absolutem Vorrang vorangetrieben werden, um davon ausgehend den

gesamten Bezirk mit einem durchgangigen Fahrrad-Vorrangnetz zu erschlief3en.

6. FufRverkehr und Urbane Plitze mit Aufenthaltsqualitdt

Fufdverkehr wird oft an den Rand gedrangt und erhadlt den Platz, der Gibrig bleibt. Dabei sind
wir alle FuRganger®innen, und sei es nur auf dem Weg von der Wohnungstur bis zur nachsten
Haltestelle. FuRBverkehr ist die langsamste und auch verletzlichste Verkehrsart des
Umweltverbundes. Notig sind daher sichere, kurze und direkte Wege unter Vermeidung
jeglicher Umwege. Strafden durfen fur den FuRverkehr keine Barrieren sein, sondern brauchen
sichere Querungen in kurzen Abstanden. Zu viele Unfalle mit Fuf3ganger®innen geschehen,
weil der Umweg bis zur nachsten Ampel zu weit erscheint. Drangelgitter oder Zaune auf
Mittelstreifen sind hier keine Losung, da sie zu Umwegen zwingen sollen.

Damit schnell und sichtbar Verbesserungen erreicht werden, sieht das Berliner
Mobilitatsgesetz 10 FuRverkehrsprojekte in den Bezirken vor, die in spatestens funf Jahren
fertiggestellt sein sollen. Wir fordern: Auch Reinickendorf muss sich um wenigstens ein
solches Projekt bemuhen. Moglich ware z.B. die Ruckgewinnung des Kurt-Schumacher-

Platzes als urbaner Platz mit Aufenthaltsqualitat fur Menschen oder eine



fulRverkehrsfreundliche Umgestaltung der Berliner Strafde in Tegel von der
Humboldtbibliothek bis zu den Borsighallen mit breiteren Gehwegen, Sitzgelegenheiten und
mehr Querungsmaoglichkeiten. Ein Vorbild, das weiterentwickelt und angepasst werden

konnte, ware die SchlofRstrafde in Steglitz.

7. Neue Mobilitatsdienstleistungen

Carsharing, Bikesharing, E-Roller, Poolingdienste: In Berlin sind in den letzten Jahren viele
neue Mobilitatsangebote entstanden. Aber sie erreichen nicht die AuRenbezirke, auch nicht
Reinickendorf. Dabei ist gerade in den Aufenbezirken der Besitz privater Kfz pro Haushalt am
hochsten, Reinickendorf gehort zu den Spitzenreitern. Viele private Autobesitzer*innen
wurden gerne ihr Auto abschaffen, wenn es nur wirklich verlassliche Alternativen gabe.

Wir fordern: Die Geschaftsgebiete der Sharing- und Pooling-Anbieter mussen grundsatzlich
auf die ganze Stadt ausgeweitet werden, eine Mindestquote von Sharing-Fahrzeugen muss in
allen Ortsteilen verlasslich verflgbar sein. Gleichzeitig missen Abstellflachen geschaffen

werden, damit die Fahrzeuge nicht die Gehwege blockieren.

8. Wirtschaftsverkehr

Wirtschaftsverkehr ist vielfach notwendiger Verkehr, damit unsere Stadt funktioniert. Aber er
kann und muss effizienter und flachensparender organisiert werden. LKW, die in zweiter
Reihe be- oder entladen, oder auch die vielen Lieferfahrzeuge der Paketdienste werden zu
Recht als Argernis empfunden.

Wir fordern: In EinkaufsstraRen und Ortsteilzentren mussen ausreichend Liefer- und
Ladezonen eingerichtet werden. Dafur mussen Parkplatze entfallen. Auch Einzelhandel oder
Gastronomie haben nichts von Dauerparkern, die wertvolle Flachen an besonders stark
frequentierten Orten blockieren. Hier soll nur noch das kurze Halten zum Ein- und Aussteigen
sowie Be- und Entladen maglich sein.

Und auch Reinickendorf braucht Mikrodepots flr Paketdienste, von wo aus die letzte Meile

mit Lastenfahrradern organisiert wird.

9. Parkraummanagement




Wichtige Zentren, U- und S-Bahn Stationen sind zugeparkt. Anwohner*innen finden keinen
Parkplatz mehr. Die Kurzzeitparkzonen funktionieren nicht, da sie nicht ausreichend
uberwacht werden. Auch Reinickendorf kann sich nicht weiter aus ideologischen Grinden
gegen die Einflhrung von Parkraumbewirtschaftung sperren. Denn nur fur diese stehen auch
ausreichende Mittel zur Uberwachung zur Verfiigung. Parkraumbewirtschaftung ist keine
~Abzocke®. Sie sorgt insbesondere dafiir, dass Anwohner*innen und auch Kurzzeitbesucher
tatsachlich einen Parkplatz finden und der Parksuchverkehr verringert wird. Die Gebuhren fur
einen Anwohnerparkausweis betragen aktuell nicht einmal 1 € pro Monat und fallen damit -
auch bei einer Erhdhung - gegenuber den Fixkosten fir ein privates Kfz nicht ins Gewicht.
Zum Parkraummanagement gehort aber auch die Umwandlung bisheriger Kfz-Stellplatze fur
bessere Nutzungen: Breitere Gehsteige nicht nur in den Zentren, sichere Radverkehrsanlagen,
Busspuren zur Beschleunigung des OPNV und komfortable Aufenthaltsfliachen. Fiir den
Klimaschutz brauchen wir mehr Grunflachen und StraRenbaume. Und warum sollte in
WohnstraRen nicht auch mal ein Spielgerat fur Kinder auf einem fruheren Parkplatz
aufgestellt werden?

Gerade hier gilt: Unsere Strafden sind offentlicher Raum fur alle. Die individuelle Nutzung

sollte nicht vom Besitz eines eigenen Autos abhangig sein.

Zukunft wird aus Mut gemacht. Wir miissen jetzt den Mut haben, die Mobilitatswende in
unserem Bezirk entschlossen anzugehen: Fiir Klimaschutz, moderne Mobilitat, keine Toten
und Verletzten im Straf3enverkehr, bessere Luft, Lairmschutz und die Riickeroberung des

offentlichen Raumes fiir die Menschen, die dort wohnen.

Antragsteller*innen: Heiner v. Marschall, Nicole Holtz, Tobias Endrikat, Eva Marie Plonske,

Katrin Volkmann, Christian Gratsch, Helen Maruhn, Helge Pols, Peer Rust
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